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ЛЕКЦИЯ. Якорные и швартовые механизмы.

ЯКОРНЫЕ М. -
 Комплекс оборудования, механизмов для отдачи и 

подъёма якорей и удержания судна на якорной стоянке, 
является частью якорного устройства судна, в состав 

которого входят:
• якоря,
• якорные цепи, 
• якорные клюзы, 
• стопоры крепления якорных цепей, 
• цепные ящики, 
• устройства для крепления первого звена якорной 

цепи. 



Якорное устройство
Якорным устройством называется совокупность технических средств и 
приспособлений, предназначенных для 
- постановки корабля на якорь и надёжного удержания его на месте, а также 
- для съёмки с якоря, 
- маневрирования в стеснённых условиях плавания и 
- съёмки с мели своими силами.

Якорное устройство состоит из 
• якорей, 
• якорных цепей, 
• бортовых якорных и палубных цепных клюзов, 
• стопоров, 
• цепных ящиков и 
• палубного подъёмного механизма — шпиля или брашпиля.





Количество якорей и их масса, длина и калибр якорных цепей 
определяются величиной характеристики снабжения судна  , 
которая является параметром, учитывающим все силы 
действующие на судно во время якорной стоянки.









Knock Nevis (в прошлом также назывался Seawise Giant, Happy 
Giant и Jahre Viking) — супертанкер под норвежским флагом. Его 
размеры составляли: 458,45 метров длины и 69 метров ширины, 
что делало его крупнейшим судном мира до ввода в строй 
супертанкера-газозавода «Prelude FLNG».
Построен в 1976 году, перестроен в 1979 году, в последние годы 
использовался как плавучее нефтехранилище, затем доставлен в 
Аланг (Гуджарат, Индия), где в 2009 году утилизирован.

Один из 36-тонных 
становых якорей 
гиганта сохранён и 
ныне выставлен в 
экспозиции 
Морского музея в 
Гонконге.

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D1%83%D0%BF%D0%B5%D1%80%D1%82%D0%B0%D0%BD%D0%BA%D0%B5%D1%80
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BF%D0%B8%D1%81%D0%BE%D0%BA_%D1%81%D0%B0%D0%BC%D1%8B%D1%85_%D0%B4%D0%BB%D0%B8%D0%BD%D0%BD%D1%8B%D1%85_%D1%81%D1%83%D0%B4%D0%BE%D0%B2_%D0%BF%D0%BE_%D1%82%D0%B8%D0%BF%D1%83
https://ru.wikipedia.org/wiki/Prelude_FLNG
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%90%D0%BB%D0%B0%D0%BD%D0%B3
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D1%82%D0%B8%D0%BB%D0%B8%D0%B7%D0%B0%D1%86%D0%B8%D1%8F_%D0%BA%D0%BE%D1%80%D0%B0%D0%B1%D0%BB%D0%B5%D0%B9






































Швартовный механизм - механизм для подтягивания 
судна к причалу, удержания судна у причала, 

перемещения судна вдоль причала на небольшие 
расстояния. 

Он является частью швартовного устройства судна. В швартовный механизм 
входят: канаты, клюзы, роллсы, киповые планки, тормоза швартовных канатов, 

кнехты, банкеты, вьюшки, кранцы.
Существует 2 типа швартовных механизмов - швартовные шпили и швартовные 

лебёдки.
Шпиль с вертикальным грузовым валом снабжается швартовым барабаном, 

привод которого находится под палубой.

Швартовная лебёдка, у которой грузовой вал горизонтальный, снабжается 
барабаном (швартовным) на который укладывается швартовный трос. 

Швартовный барабан насажен на грузовой барабан скользящей посадкой.



В соответствии с РМРС к швартовным механизмам предъявляется 
ряд требований:

1. Швартовный механизм должен обеспечивать выбирание 
швартовного троса со скоростью не более 12м/мин при тяговом 
усилии не более 1/3 разрывного усилия швартовного каната при 

непрерывном действии не менее 30мин.

2. В течение 2 мин швартовный механизм должен обеспечивать 
выбирание швартовного каната при тяговом усилии 1,5 расчётной 

величины.

Швартовный механизм должен иметь автоматически замыкающийся 
тормоз для удержания каната при тяговом усилии 1,5 расчётной 

величины.







Автоматическое швартование. 
Автоматизация швартования начинается после того, как все 
концы поданы на берег, и судно находится на месте стоянки. 
После этого рукоятка управления переводится в положение 

вира и фиксируется в этом положении. 
Затем при использовании гидропривода в действии остаётся 

только один насос насосной станции.

 

                                                          - постоянный момент гидромотора



Момент внешней нагрузки изменяется. 
Когда он становится выше момента мотора – лебёдка травит канат, 

а при появлении слабины – наоборот.
При использовании электропривода лебёдка снабжается устройством 
для изменения натяжения швартовного каната – механическим (весы) 

или электронным измерителем упругой деформации.

 Лебёдки снабжаются звуковой, световой сигнализацией 
информирующей о минимальном остатке каната на барабане (не 

менее 10 витков). 
Скорость выбирания установлена для первого слоя навивки каната.



Далее – ФОТО
 с танкера-газовоза

«Кристоф де Маржери»



На баке:















На корме:









 

Ярлык на редукторе швартовой лебедки



Дополнительно – небольшая презентация из инета
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